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INTRODUCAO

O presente trabalho busca uma reflexdo acerca do
espaco da cidade e sobre a forma como ele é ocupado
pelos pedestres, além de explorar as possibilidades de
ocupacao, em diversas intervengoes.

A ideia de cidade, sua forma, seu desenho e
desenvolvimento tem se alterado ao longo dos anos.

A ascensao do automoével, atrelada ao pensamento
urbanistico modernista fez com que as cidades crescessem
criando espacos de circulagdo para os carros, valorizando as
autoestradas, ruas e avenidas, afastando as construcdes e
tirando os pedestres das ruas, reduzindo os espacos a eles
destinados, e desvalorizando suas caminhadas.

Nos ultimos anos, essa visdo tem se alterado e as
pessoas tem, pouco a pouco, ocupado os diferentes
espacos publicos e as ruas se tornaram um importante
ponto de interacdo e relacdo entre os cidaddos. As grandes
cidades tém passado por essas transformacdes, e os
grandes centros urbanos tém sido pioneiros nas definicdes
dessas acoes.

Jundiai, apesar de ser uma cidade de menor porte, e
ndo se caracterizar como um grande centro urbano, ganha
relevancia ao trazer esse assunto para a discussdo com a
populagdo, e implementar projetos que valorizam a figura
do pedestre na area central da cidade.

Tomando partido dessa ideia inicial desenvolvida pela
Prefeitura do Municipio de Jundiai, o trabalho busca
entender, discutir e complementar essas ideias acerca da
regido central do municipio.

O centro de Jundiai é uma area muito importante para o
desenvolvimento da cidade. No inicio de sua formacao, foi
0 ponto em que se estabeleceram os primeiros moradores,
e foi desse ponto que Jundiai cresceu e se desenvolveu.
Com o passar dos anos, muito foi modificado, porém a
importancia que a area carrega se manteve. Hoje é uma das
mais importantes e fortes centralidades, com um nimero
grande de estabelecimentos comerciais, além de sua
importancia historica, com edificios que marcam a historia
de Jundiai.

Toda a relevancia expressa pela area central se reflete
no numero de usuarios do espaco. Isso faz com que a
quantidade de pedestres, assim como automoveis, seja
muito grande na regiao.

Buscando melhorar e valorizar a relagdo do pedestre
com o espaco da rua, novas ideias em que a dimensao
humana seja o condutor central, tendem a proporcionar um
melhor uso e aproveitamento do espaco.

E é seguindo essa proposta de revalorizar a area central,
trazendo todo seu potencial urbanistico e caminhavel, que
as ideias presentes nesse trabalho tendem a modificar
o centro de Jundiai, e transforma-lo num espaco de
diferentes possibilidades.






CAMINHABILIDADE E 0S ESPACOS VIVOS

Apesar de se tratar de um tema mais recente,
especialmente dentro do Brasil, a presenca dos pedestres
nos espagos das cidades tem se destacado como alvo de
ampla discussdo. E essa discussado se da por uma continua
mudanga de pensamento, ndo s6 dos urbanistas e dos
grandes pensadores das cidades, mas por parte dos
pedestres e dos usuarios dos espacgos publicos.

Ao longo dos ultimos anos, o modelo ideal para uma
vida feliz e saudavel seguia o American way of life, e se
dava com uma grande casa de suburbio, que se afastava

dos centros urbanos e se restringia a uma area habitacional.

Automoveis eram essenciais, e ndo apenas facilitadores

de transporte, ja que as jornadas ‘casa-trabalho’ ou ‘casa-
escola’ eram longas e tomavam varias horas do dia.
Famosas séries de TV dos anos 80, especialmente nos
Estados Unidos, retratavam essa familia, e ajudavam a criar
o esteredtipo de felicidade.

Atrelada a isso, a ideia modernista de urbanismo
valorizava os edificios distantes e soltos no espaco, criava
grandes areas ao redor deles, impossibilitando uma
caminhada agradavel, cortava o espago com grandes ruas
e avenidas, e restringia os habitantes no interior do seu
espaco edificado, distanciando-os dos espagos publicos e
das ruas.

O crescente uso e a dependéncia do automével fez
com que estes se apoderassem do espaco, e os pedestres
fossem restritos as calcadas cada vez menores e menos
seguras, em favorecimento do veiculo, que precisa circular.

Ainda hoje, grandes obras de engenharia e grandes
mudangas urbanisticas sdo feitas em prol da circulacdo dos
automoveis, e em detrimento do pedestre.

Isso faz com que estes sejam desvalorizados e,
repetidamente, a escala humana é desprezada.

E esses parametros sdo os balizadores que guiam a
construcdo e o desenvolvimento das cidades. Mesmo
nos grandes centros urbanos e nas areas mais densas da
cidade, o espago do pedestre se restringe e se estreita para
abrir espago para o automoével.

No Brasil, o automével ainda é extremamente
valorizado, possuindo uma frota de mais de 51 milhdes
de automoveis', segundo IBGE, o que resulta numa média
de um automével para cada 4 habitantes. Juntando este
dado com a precariedade do transporte publico, fica claro
0 motivo para as politicas publicas terem seu foco mais
especifico. Apesar disso, algumas mudancas comecam
a aparecer e ganhar forga, mas caminham lentamente
guando comparadas com Estados Unidos e paises da
Europa.

Nos Estados Unidos, a crescente demanda da populacdo
fez com que as cidades se adaptassem aos pedestres que
buscavam viver o espaco publico. Segundo Jeff Speck,
grande parte dessa demanda surgiu com a geragao Y
(aqueles nascidos do inicio da década de 80, até meados
da década de 90), que procura uma cultura de pedestres,
com ruas vibrantes e vivas. Na verdade, Speck mostra que
o numero de quilémetros dirigidos por norte-americanos,



na faixa dos vinte anos, caiu de 20,8 para 13,7, desde o
final dos anos 90°, e completa que esses jovens ndo “veem
o carro como despesa necessaria ou fonte de liberdade
pessoal”, ja que para este “ndo possuir carro e casa é visto
como um caminho para maior flexibilidade™.

Assim, na tentativa de responder as crescentes
demandas desses jovens profissionais, as cidades norte-
americanas tém procurado se adaptar as questdes de
caminhabilidade e melhorar as possibilidades de uso do
espaco pelos pedestres.

Nova York pode ser considerado um dos grandes
exemplos de transformacdo de cidade. Entre 2007 e 2013,
durante a gestdo municipal de Michael Bloomberg, e

sob comando da Secretéaria de Transportes Sadik-Khan,
a grande metropole criou cerca de 650 quilometros de
ciclovias, além de recuperar e adequar o espago onde
foram construidas 60 pracas’, incluindo a transformagdo da
Times Square, que até hoje é um exemplo de intervengdo
em favorecimento do pedestre. Como evidenciado nas
imagens, a transformacdo se deu de forma minima:
utilizacdo de vasos para fechamento das ruas, implantacao
de mobilidrios para uso dos pedestres e pintura do piso, e o
local que ja era destino para turistas (e mesmo habitantes),
passou a ser mais convidativo e mais atraente.

E como Speck deixa claro em sua abordagem, pedestres
se atraem por lugares faceis de chegar, mas que valem




a pena ir, e essa transformacao fez com que diferentes
pontos de Nova York se tornassem atrativos, ndo sé para
turistas, mas para a populagéo local, refletindo o que a
geracdo Y busca ao se estabelecer em certa localidade:
espacos vibrantes e cheios de vida.

Porém as propostas intensamente aplicadas em Nova
York, no final dos anos 2000, ja eram realidade em algumas
cidades europeias pioneiras na qualidade de caminhar e
vivenciar a cidade.

Copenhagen foi uma das primeiras cidades a pensar a
relagdo entre automoveis e pedestres na area central. Ainda
nos anos 60, Stroget, uma das principais ruas da cidade,
foi convertida em rua de pedestres, alcancando resultados
rapidos, com um aumento de 35% do nuimero de pedestres
em seu primeiro ano’.

Com a continua criacdo de espacos vivos na cidade,
entre 1962 (ano da transformacao da rua Stroget em
rua de pedestres) até 2005, Copenhagen aumentou sete
vezes a area destinada a pedestres e ciclistas, saindo
de 15.000m? para 100.000m?, transformando a cidade
num paraiso urbanistico, formado pelo conjunto de uma
populagdo consciente e um espaco que permite caminhar e
permanecer.

Outras experiéncias de cidades tém refletido os
resultados das pequenas intervengdes, que buscam
humanizar o espago e possibilitar o uso coletivo. Jan
Gehl, em "“Cities for People’, ressalta o que ele chama de
dimensdo humana.

Quando fazemos um projeto de arquitetura, ou mesmo
um projeto de interiores ou mobiliario, a dimensdo humana
é parte decisiva do projeto, através da ergonomia, fator
determinante nas decisdes. E porque ndo temos o mesmo
cuidado quando projetamos um espago urbano?

Segundo Jan Gehl, sdo vérias décadas de descaso com
a pessoa no espaco da cidade’. O urbanismo modernista,
aliado com a ascensao do automovel guiou as intervencdes
urbanisticas e todas as suas formas e decisdes. Ja em 1961,
Jane Jacobs pontuava essas questdes, em “Morte e Vida
das Grandes Cidades", mostrando que essas duas a¢des
afastariam o individuo do espaco urbano, criando cidades

sem vida.
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E estas guiaram as condi¢des das cidades nos anos detrimento de outro, se baseia na leitura do espaco e na

seguintes. Os modernistas negavam as cidades e seus experiéncia que esse espago pode proporcionar.

espacos vivos, focando somente nos edificios, o que Logo, isso reflete nos conceitos de caminhabilidade, que

culminou em uma forte expansao dos veiculos, e afastou as nao visam a produgdo de espacos unicamente confortaveis,

pessoas das ruas. mas sim refletem critérios de criagdo de uma caminhada
Muitas pessoas, por suas atividades diarias, sdo forcadas que seja, segundo Jeff Speck, proveitosa, segura,

a usar o espago urbano, porém surge uma competicdo confortavel e interessante®.

que diminui a situacao do pedestre, com o aumento dos
automoveis, ja que sdo empurrados contra fachadas de
edificios, em calcadas minusculas, estreitadas com veiculos
estacionados, postes, lixeiras, placas e mais todas as
pessoas também caminhando.

Felizmente, os estudos buscando melhores condicbes
para os pedestres continuaram seu desenvolvimento, desde
Jane Jacobs, e tem crescido nos anos recentes, aplicando as
ideias e intervencdes pelas cidades.

URBANISMO CAMINHAVEL

Os termos caminhabilidade e urbanismo caminhavel
surgiram de uma perspectiva urbana mais atual, que
leva em consideracdo os pedestres e reflete sobre suas
necessidades e sensacBes ao experimentar o espago.
E o que faz uma caminhada?
Quando se toma a decisdo de caminhar em certo local, A caminhabilidade torna-se a solu¢do simples para
essa escolha vai além do andar, mas se relaciona com a diversos problemas repetidos nas cidades, e resulta da

experimentacdo do espaco. A escolha de um caminho, em  busca por um urbanismo que reflita as necessidades de
uma sociedade formada, ndo somente por carros, mas por
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pedestres, os quais também tem seu direito ao espaco da
cidade.

URBANISMO TATICO

Laura Pfeifer, em "“Planner’s Guide to Tactical Urbanism",
define urbanismo tatico como intervencdes temporarias
e de baixo custo que buscam aprimorar os espacos da
cidade’. O termo passou a ser aplicado por um grupo
de urbanistas ao se referir a interven¢des temporarias e
de pequena escala, mas que podem inspirar mudancas

permanentes.

Entre as caracteristicas do urbanismo tatico estao a
abordagem em fases, o planejamento baseado no local,
o curto prazo atrelado a expectativas realisticas, o baixo
risco com possibilidade de grandes recompensas e o
incentivo ao envolvimento da populacdo local. E seus
efeitos envolvem impulsionar a economia local, melhorar
a qualidade do espaco para os pedestres e promover a
sociabilidade™.

Apesar de ser pensado como algo que parte da
populagdo, urbanistas tem cada vez mais visto a relevancia
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e importancia que projetos temporarios e com baixo

custo tém para responder questdes locais e proporcionar
mudangas significativas nos espacos das cidades, e em seus
usos. O tatico permite que o usuario tenha a experiéncia
do local, antes de uma intervengdo permanente, e
possibilita a leitura dos impactos positivos e negativos
daquela intervencao. E com os resultados positivos que

se multiplicam da aplicacdo de técnicas de urbanismo
tatico, mais crescem as possibilidades dessa aplicagdo nos
espacos.

O crescimento das ideias de urbanismos tatico e
caminhdvel tem refletido o crescente desejo da populagéo,
de fazer parte da tomada de decisdes que definem os
espacos que elas vivenciam. O espaco publico é parte
crucial na criacdo de uma cidade viva e habitavel, e a
maneira tradicional de se pensar urbanismo e de fazer as
cidades, com uma equipe profissional que estabelece acdes
de longo prazo e impossibilita a criacdo de oportunidades
para os cidadaos, esta perdendo forca quando aplicado em
escalas menores, e os governos locais precisam identificar
essas mudancas na forma de pensar e agir, e permitir sua
implementacdo, com o objetivo de elevar a qualidade de
vida dos cidaddos.
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0 CENTRO DE JUNDIAI

A cidade de Jundiai foi fundada, segundo a historia
oficial, em 1615", quando Rafael de Oliveira e Petronilha
Antunes chegaram no local e se estabeleceram numa
regido de topo, onde iniciou-se o povoamento, se tornando
uma area bastante importante.

Sendo proclamada vila, foi onde se instalou o
pelourinho. Anténio de Queirds Teles, o Bardo de Jundiai,
tinha ali o seu solar. Também ali foi construida a primeira
igreja da cidade, e onde o primeiro edificio da Prefeitura do
Municipio de Jundiai foi instalado.

A regido Centro de Jundiai manteve seu carater de
centralidade, com o passar dos anos. Pouco a pouco, a
historia foi sendo mascarada pelos novos usos instalados
e, apesar de ainda ser parte importante da regido, hoje a
histéria se mistura com fachadas e vitrines.

O comércio que se estabeleceu na regido criou seu
pdlo mais forte, com diversos estabelecimentos dedicados
a atrair o publico de modo geral, mas tendo forca mais
expressiva nas faixas de renda mais baixa da populagao,

e atraindo pessoas da propria cidade e de cidades do
entorno imediato.

O centro tem localizagdo privilegiada na cidade, se
estabelecendo na Bacia do Rio Jundiai, préximo ao Rio
Guapeva, e ao lado da ferrovia.
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O mapa de uso do solo consegue mostrar a importancia um ambiente confortavel e atrativo para pedestres e
da regido central como polo comercial e de servicos, valorizando a histéria da cidade, ja tdo presente na area
dando-lhe o carater de centralidade, com forca para atrair  central.
pessoas também de cidades vizinhas, que podem utilizar
o servico de 6nibus intermunicipais com possibilidade de
embarque e desembarque na Praga Rui Barbosa*.

Todo o eixo das trés pracas - Praca Rui Barbosa, Praca
Governador Pedro de Toledo e Largo do Sao Bento - é
quase exclusivamente comercial, excetuando-se um nliimero
pequeno de lotes. O nimero de habita¢des é pequeno
nesse eixo, porém vai aumentando conforme se distancia
dele. A area mais central possui um nimero de habitantes
muito pequeno, o que reforca a sensacdo de inseguranca
fora dos horarios comerciais, ja que os “olhos para a rua”
nao existem.

Destaca-se também a concentracdo de equipamentos
publicos: hospitais, escolas, centro culturais, museus, teatro
e bibliotecas, além de usos institucionais, como Camara dos
Vereadores, diversas secretarias e orgdos publicos, o Forum
e o Palacio da Justica.

Grande parte desses equipamentos ocupam edificios
de grande valor histérico da cidade, e geralmente
sdo ladeados por areas verdes e arborizadas, criando
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A area central de Jundiai se desenvolveu a partir do
espigdo entre os rios Jundiai e Guapeva e faz parte da
Bacia do Rio Jundiai. O mapa que retrata a topografia da
regido mostra esse desnivel em relacdo a cota por onde
passa o rio e a cota maxima do centro, 695m e 765m,
respectivamente, com uma diferenca de 70m entre as cotas.

A formacdo das vilas e cidades antiga se dava com a
presenca da igreja nos pontos mais altos. Vemos que o
mesmo ocorreu em Jundiai, com a area escolhida para
fundagdo da cidade, e a partir da qual ela cresceu, em uma
area em aclive, com pontos mais altos que seu entorno.

Ao mesmo tempo, a direcdo SE-NO, que corresponde
a direcdo paralela ao eixo das trés pracas, se caracteriza,
segundo essa leitura do espago, como um percurso menos
acidentado, sendo imperceptiveis, durante uma caminhada,
aclives ou declives.
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Continuando a analise de topografia, 0 mapa retrata a
inclinacdo dos aclives, em porcentagem, em cada uma das
vias.

Combinado com a andlise do mapa anterior, podemos
concluir, como ja analisado, que as vias em sentido SE-NO
sdo consideravelmente planas, com pequenos trechos de
leves aclives.

Ao Norte e ao Sul temos as duas areas com os aclives
mais acentuados, o que pode indicar uma presenca menor
de pedestres nesses trechos.

O mapa também é importante para analisar possiveis
rotas que possam ser tracadas, tanto pensando nos
pedestres e no caminhar, mas também rotas de ciclovias
que podem passar por diferentes pontos da area central.
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Um dos pontos cruciais para um projeto visando
o pedestre, as arvores e vegetacdo sdo de extrema
importancia para regulacdo térmica, além do
sombreamento proporcionado por elas, que melhora a
sensacao do usuario do espaco.

Pelo mapa podemos notar que a regido central de
Jundiai é bem arborizada, com uma atencao especial a
regido a Noroeste, que abrange a Rua Anchieta e algumas
transversais, que sdo areas com uma forte arborizagao.

Por outro lado, na area que conta com maior nimero
de pedestres, abrangendo a Rua do Rosario e a Rua Barédo
de Jundiai, no eixo das trés pracas, é a drea com menor
numero de arvores do entorno.

Muitos dos espagos mais arborizados sdo os
que circundam or permeiam edificios publicos, de
equipamentos, como escolas, igrejas, e institui¢des publicas.
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Analisando o mapa de dinamica urbana, que nos mostra
todos os locais que funcionam durante o dia, vemos que
quase todos os estabelecimentos estdo em funcionamento
nesse periodo.

Vale ressaltar que as habitagdes ndo estdo marcadas, ja
que ndo possuem “horario de funcionamento”, e nesse caso
nao faria sentido entrar nessa avaliacao.

Excluindo-se essas, quase a totalidade dos edificios de
comércio e servicos, além de todos os equipamentos, tem
seu horario de funcionamento durante o dia.

Por essa razdo, também, o periodo diurno é o que
recebe o maior niUmero de pessoas e pedestres.
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Quando analisada a dinamica urbana, no periodo a sensagdo de seguranca e transformando-o, de um espaco
noturno, vemos a drastica mudanga em relagdo ao Ultimo  vivo e cheio de pessoas, para um espaco pouco ocupado e
mapa. Toda a area mais central (entre as ruas Bardo de utilizado.
Jundiai e do Rosario) que durante o dia esta em pleno
funcionamento, encontra-se agora fechada.

Os edificios culturais publicos sdo os que possuem seu
funcionamento estendido até o horario noturno, como
museus, teatros, escolas e igrejas, além de alguns poucos
estabelecimentos comerciais e de servicos.

Essa dinamica de funcionamento dos espacos possibilita
retratar uma questdo bem caracteristica dessa area central
de Jundiai: a diferenga da experiéncia do espaco visitado
durante o dia e visitado a noite.

No periodo noturno, existe uma sensacao de
inseguranga constante, ja que os “olhos para a rua”, como
ressalta Jane Jacobs, sdo inexistentes.

Essa dinamica é modificada por um periodo do
ano, quando o centro tem horario de funcionamento
prolongado durante o més de dezembro, visando as vendas
para as festas de fim de ano.

Excetuando-se esse momento especifico, o centro
permanece majoritariamente fechado durante a noite e fim
de semana, fora do horario comercial, retirando do espago
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O mapa publico x privado mostra a forma como o
espaco é diversificado na area central. Apesar da sua maior
parte ser de edificios privados, comerciais e de servicos, a
area é também fortemente abastecida de equipamentos,
tendo maior forca em alguns pontos concentrados.

Na area a Sudeste, temos uma concentracdo de
equipamentos culturais: centro cultural, teatro, museu, além
de escola e a Camara de Vereadores.

No oposto, em sentido Noroeste, temos muitos
equipamentos de saude, com hospitais publicos, além de
clinicas e hospitais privados.

Na area mais central, ao Norte, temos o Forum e o
Tribunal Regional, além de escola e centro cultural.

Vale ainda ressaltar que grande parte desses
equipamentos encontram-se em edificios historicos da
cidade, muitos tombados e reconhecidos como patriménio
pelo COMPAC (Conselho do Patrimodnio Artistico e Cultural),
ou também pelo CONDEPHAAT e pelo IPHAN, e resulta
numa forma de valorizar a historia e reutilizar esses espagos
no centro.
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Analisando o mapa ao lado, de fluxos de veiculos, vemos
que as ruas com os maiores fluxos sdo adjacentes a area
mais central, como na Rua Rangel Pestana*, ou em ruas
tranversais que acessam ou deixam o centro, como as ruas
Bardo do Triunfo, Cel. Leme da Fonseca, e trecho da Rua
Engenheiro Monlevade.

Quando focamos no poligono central, abrangendo as
ruas Bardo de Jundiai e do Rosario, vemos que aquela se
caracteriza como rua de pedestres, logo o fluxo de veiculos
¢ inexistente, mas a Rua do Rosario é a que apresenta o
maior fluxo nessa area.

Além disso, algumas de suas transversais também
possuem um fluxo maior de veiculos, como as ruas Sdo
Bento, Siqueira de Moraes e Candido Rodrigues. Nas ruas
restantes, o fluxo de veiculos é menor.

Pensando na figura do pedestre como parte da
mobilidade urbana, grande parte dessas ruas de maior
movimento apresenta calgcadas pequenas, estreitas e
bloqueadas, criando uma disputa injusta pelo espaco, na
qual os pedestres saem perdendo.






CENTRO EM MOVIMENTO

URBANISMO CAMINHAVEL EM JUNDIAI

O Projeto Urbanismo Caminhavel em Jundiai foi
desenvolvido pela Prefeitura de Jundiai em parceria com
institutos e profissionais da area de arquitetura e urbanismo
que trabalham com a questdo da mobilidade urbana.

Desenvolvido principalmente entre 2014 e 2015,

o projeto foi inovador ao levantar questdes de
caminhabilidade, no intuito de melhorar a qualidade da
cidade para seus pedestres, e trouxe essa questdo para a
area central de Jundiai, uma cidade de interior. Enquanto
projetos desse tipo se desenvolvem ao redor do mundo em
grandes cidades e metropoles, Jundiai merece destaque por
trazer esse pensamento e essas ideias de forma pioneira
numa cidade de menor porte.

Como a grande maioria dos planejamentos de cidades
dos ultimos anos, a area central de Jundiai foi projetada,
visando o transito de veiculos e, consequentemente,
tomada por automoveis. Pautado pelo novo conceito de
desenvolvimento urbano, focado nas necessidades dos
usuarios do espaco, e ndo nos motoristas e automoveis, o
projeto foi desenvolvido na tentativa de quebrar com essa
forma antiga de cidade e buscar trazer uma nova leitura de
uso dos espacos da area central de Jundiai.

Além do conceito amplo de Walkable Urbanism, o
projeto também se baseou em outros conceitos, como
walkscore, walkability, prototyping e placemaking.

Walkability e walkscore sdo formas de diagndsticos

de determinado trajeto, bairro ou cidade, levando em
consideragdo as necessidades dos pedestres. O primeiro
possui um carater mais subjetivo, ja que ele leva em
consideragdo a analise feita pelos usuéarios do espaco, o
que pode variar, ja que diferentes pessoas podem perceber
0s espacos a sua volta de maneiras diferentes. J& o
walkscore trabalha com dados técnicos, de modo a estimar
porque as pessoas andam mais em determinado lugar do
gue em outro.

Os diagnésticos dos dois sistemas foram utilizados para
gerar um Indice de Caminhabilidade, o qual foi utilizado
como base para as fases seguintes do Projeto Urbanismo
Caminhavel.

Nessas etapas subsequentes sdo aplicados os
conceitos prototyping e placemaking. O primeiro faz
uso de protétipos para testar um conceito ou processo
e se relaciona com o Projeto Urbanismo Caminhédvel
como forma de testes, das interveng¢des propostas,
temporariamente. J& o conceito de placemaking é mais
complexo nesse processo, buscando a participagdo da
comunidade na implantacao de ideias, de modo a criar um
“lugar”, maximizando o seu valor de coletividade.

As propostas finais para o projeto foram bem
consistentes com todas as discussdes e a¢oes
desenvolvidas. Infelizmente, muitas delas ndo foram
desenvolvidas, por dificuldades politicas, mudanca das
gestdo da prefeitura, ou por falta de manutencéo de a¢des
desenvolvidas. Hoje, apesar de existirem algumas propostas



que permaneceram no espaco do centro de Jundiai, a
maior parte delas acabou sendo esquecida, assim como
todo o projeto de caminhabilidade para a area.

PARKLETS E MOBILIARIO

Foram projetados e implantados dois parklets na area
central de Jundiai, durante o desenvolvimento de a¢des
do projeto. Estes foram implantados sem custo para a
prefeitura, como contrapartida de empresa privada no
mecanismo de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)".
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Além dos dois parklets instalados, foi divulgado um
manual para que qualquer associagdo ou empresa privada
possam ser orientadas caso se interessem por instalar
outros parklets. A acdo ja resultou na instalacdo de outros
dois parklets, em frente ao Atelié Lelé da Cuca e ao
restaurante Smoked Burger’'s'’, ambos em areas proximas
ao centro de Jundiai, ja refletindo e expandindo as agdes da
prefeitura.

Além dos parklets, na area central foram realizadas,
durante o desenvolvimento do Projeto Urbanismo
Caminhavel, oficinas de mobiliarios, com participacdo da



populagdo, que ajudou na montagem de diferentes pecas,
instaladas nas proximidades da Praca Governador Pedro
de Toledo. Essas oficinas também resultaram em materiais
graficos, com manuais para montagem de pecas de
mobilidrio, como as instaladas pelo projeto™.

VIADUTO JOAQUIM CANDELARIO DE FREITAS

Ainda como parte das acdes do Projeto Urbanismo
Caminhavel, o viaduto Joaquim Candelario de Freitas, que
conecta a vila Rio Branco - bairro localizado a Norte - com
a area central, e que faz parte da histéria da cidade, ao
cruzar os antigos trilhos da Companhia Paulista, foi alvo de
melhorias visando a qualidade do pedestre.

O projeto para o viaduto previa instalacdo de mobiliario
(bancos, floreiras), pintura urbana no lado externo do
concreto, melhorando esteticamente o espaco, e trés blocos
descontinuos de estruturas metalicas, que receberiam
cobertura vegetal, com uma espécie de planta trepadeira,
que proporcionaria o0 sombreamento da passagem de
pedestres.

Além disso, outras a¢des eram previstas, como o
fechamento do trafego de veiculos em um dos lados do
viaduto, durante o fim de semana, para que o mesmo
pudesse ser utilizado pelos pedestres.

O projeto também foi uma acdo de contrapartida para
a aprovacao de um empreendimento de impacto, que

r.

resultou em um Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)",
que tem funcionado no municipio desde 2013.

Porém, apesar de ter sido instalado, o projeto nao foi
concluido, a falta de manutencdo fez as plantas morrerem,
e consequentemente, todo o pensamento que guiava a
instalacdo, como um objeto unificado e funcional, também
nao floresceu, e as a¢des propostas ndo foram realizadas.

ESPLANADA MONTE CASTELO - ESCADAO

Outra reforma / revitalizagcdo importante realizada
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durante o desenvolvimento do Projeto Urbanismo utilizagdo pela populagéao.

Caminhavel foi a reforma da Esplanada Monte Castelo, O projeto requalificou toda a area de escada, criando
conhecida como Escadao. O espaco localizado a Leste, patamares e espagos, como mirantes e pragas. Além disso,
entre a Rua Vigario J. J. Rodrigues* e a Rua Bardo de o projeto foi feito com parametros de acessibilidade
Jundiai, faz parte da historia da cidade e encontrava-se universal, logo conta com rampas, de inclinacdo maxima
completamente abandonado, representando perigo para as de 7%, que faz a conexao da parte baixa, na rua Vigario J. J.
pessoas que precisavam utiliza-lo. Rodrigues, com a parte alta, na Rua Barao de Jundiai

A reforma, também executada sem custos para a
prefeitura, mas custeada pela contrapartida de Estudo de SEXTA NO CENTRO
Impacto de Vizinhanca (EIV), buscou requalificar toda a

area como um espaco publico importante e possibilitar sua Sexta no Centro é uma agdo da Prefeitura de Jundiai,




ainda como parte das acdes do Projeto Urbanismo
Caminhavel e da requalificacdo do centro histérico. O
projeto possibilita a ocupacdo dos espagos publicos do
centro de Jundiai no periodo noturno, de uma sexta-feira
por més.

Conforme ja analisado, o centro se transforma durante
a noite, e se perde qualquer sensagdo de seguranca que
se pode ter. O projeto visa resgatar essa sensacao e criar
uma ocupacao maior nesses dias. A presenca de barracas
gastrondmicas e de artesanato, além de apresentagoes
artisticas criam o espaco perfeito para as pessoas ocuparem
e viverem o centro, fora do tradicional.

Iniciado em 2014, o projeto tem tido bons resultados e
atraido pessoas sempre que realizado. Recentemente, com
a mudanca da gestao da prefeitura, o projeto ficou parado
por alguns meses, retornando em seguida, com local
diferente, mantendo todas as atividades (gastronomia +
artesanato + cultura) mais unificadas, num mesmo espaco.

12 Informagdes em https://www.jundiai.sp.gov.br/noticias/2015/07/17/
prefeitura-em-acao-abre-primeiro-parklet-da-cidade/

13 Informagdes em http://www.oajundiai.com.br/mobilidade/os-dois-
primeiros-parklets-privados/

14 Informagdes no Relatério Final do Projeto Urbanismo Caminhavel,
acessado em http://urbanismocaminhavel,jundiai.sp.gov.br/

15 Informagdes em https://www.jundiai.sp.gov.br/noticias/2016/11/23/

projeto-em-viaduto-da-rio-branco-privilegia-pedestre/

16 Informagdes em https://www.jundiai.sp.gov.br/noticias/2016/05/14/
prefeitura-devolve-escadao-revitalizado-a-populacao/

Imagem 10/pég. 40: Container do Urbanismo Caminhavel, e
populacdo tomando parte das oficinas (https://www.jundiai.sp.gov.br/
noticias/2015/05/18/urbanismo-caminhavel-abre-medicao-de-ruidos-de-

rua/)

Imagens 11/pag. 42: Parklet instalado na Rua do Rosario, em Jundiai
(https://www.jundiai.sp.gov.br/noticias/2015/10/26/urbanismo-
caminhavel-detalha-manual-de-parklets/)

Imagem 12/pég. 42: Oficina de marcenaria com producdo de mobiliario
urbano para a area central de Jundiai (https://www.jundiai.sp.gov.br/
noticias/2015/08/03/marcenaria-urbana-devolve-espaco-publico-a-
moradores/)

Imagem 13/pég. 43: Intervencdo realizada no Viaduto Joaquim Candelario
de Freitas (https://www.archdaily.com.br/br/870828/zoom-constroi-
instalacao-urbana-sob-viaduto-em-jundiai)

Imagem 14/pég. 44: Esplanada Monte Castelo - Escaddo apds reforma
e revitalizacdo (http://tribunadejundiai.com.br/cidades/19-jundiai/3788-
escadao-mais-um-espaco-publico-resgatado-e-devolvido-a-populacao.
html)

Imagem 15/pag. 44: Sexta no Centro (https://www.jundiai.sp.gov.br/

noticias/2017/08/09/sexta-no-centro-sera-no-dia-25-com-tema-geek-e-
nerd/)
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CENTRO OCUPADO

BLOCO REFOGADOS DO SANDI

O bloco carnavalesco Refogados do Sandi acontece no
centro de Jundiai desde 1994", quando foi fundado por
Erazé Martinho, buscando reviver na cidade os antigos
carnavais de rua. O bloco, que percorre as ruas Bardo de
Jundiai e do Rosario, se consolidou como uma tradicdo da
cidade, e atrai mais folides a cada ano. Também resgatando
os antigos carnavais, mais de 90% das pessoas costumam
se fantasiar para o Refogados, o que também se tornou
tradicdo, mesmo sem a obrigatoriedade das fantasias.

Com 23 anos de realizacao, e atraindo mais de 20 mil
pessoas em suas Ultimas edi¢des, o bloco carnavalesco se
consolidou como importante bem cultural da cidade, sendo
reconhecido como patriménio imaterial pelo Conselho
Municipal de Patriménio Cultural, em 2016.

PARADA LGBT

Tradicionalmente realizada na Avenida Nove de Julho,
em sua 122 edicdo realizada em 24 de setembro de 2017,
a Parada do Orgulho LGBT de Jundiai ocupou a area do
centro, iniciando e encerrando as atividades na Praga Rui
Barbosa, e desfilando pelas ruas Bardo de Jundiai e do
Rosério.

Nesse ano, com o tema “As cores dessa cidade somos
nés” e enfrentando uma onda conservadora que tentou

barrar diversas acbes que faziam parte da Semana da
Diversidade, inclusive a Parada LGBT, milhares de pessoas
foram atraidas para o centro, no evento organizado pela
ONG Aliados'.

MARCHA DA CONSCIENCIA NEGRA

Realizada sempre no dia da consciéncia negra, 20 de
novembro, a marcha realizou em 2017 sua 62 edicdo, e
tem ocupado, desde 2012, as ruas Bardo de Jundiai e do
Rosario como uma forma de luta pela igualdade racial no
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pais.

Sempre com um diferente tema, tratando de questdes
especificas sofridas diariamente pela populagdo negra,
a marcha chama a atengdo para essas, buscando uma
discussdo sobre o racismo, ainda enraizado no brasileiro.

#OCUPA PONTE TORTA

Uma experiéncia independente e colaborativa, surgida
no final de 2016, o #Ocupa Ponte Torta se tornou um
estimulo ao uso consciente dos espacos publicos, e de
apreciacdo de cultura e musica, atraindo cada vez mais
pessoas e fortalecendo o pertencimento da populagdo com
relagdo aos espacos da cidade.

Realizada sempre no ultimo domingo do més, a
experiéncia se baseia no colaborativo, estimulando o
“faga vocé mesmo”, sempre contando com a realizagdo
e 0 apoio de todos e todas que participam do evento. E
alia a valorizacdo da cultura e da historia, estimulada pela
Prefeitura de Jundiai, ao colocar um evento colaborativo
cultural ao lado de um bem material tombado e
recentemente restaurado, a Ponte Torta’’, localizada a
Sudeste do centro.









PROJETO EM ESCALAS

As propostas criadas com o desenvolvimento deste
trabalho visam revitalizar e transformar o centro de Jundiai,
tornando o ambiente um espaco mais convidativo para o
pedestre, incentivando o uso e a permanéncia nos espagos
publicos da area.

Todas as propostas tém suas raizes guiadas pelo Projeto
Urbanismo Caminhdvel, ja que o mesmo foi realizado
de maneira conjunta entre poder publico, profissionais e
populacdo, portanto expressa um pensamento geral com
relacéo ao assunto.

No volume 4 da publicagéo “Tactical Urbanism’,
organizado pelo Street Plans Collaborative, o grupo afirma
que as mudancas com forca de impactar a vivacidade do
espaco urbano podem acontecer em diversas escalas, seja
na escala urbana, na escala da quadra, na escala da rua, na
escala do projeto, ou na microescala.

Desse modo, as propostas presentes, baseando-se nas

MICRO PROJETO

diferentes possibilidades de impacto de um projeto urbano
tatico e caminhavel, se aprofundam, dividindo-se entre as
diferentes possibilidades de escala, urbana, quadra, rua,
projeto e micro.

As propostas do Projeto Urbanismo Caminhavel, que
se pautam a nivel urbano, somente foram utilizadas ou
reinterpretadas nas propostas de escala urbana e escala
quadra, e serdo ressaltadas durante a apresentacao das
mesmas.

Além disso, as propostas de escalas projeto e micro
partem como solu¢des para propostas descritas em outras
escalas, logo os projetos se complementam, visando
sempre uma melhor interpretagédo e ocupacgdo do espaco
publico.

Imagem 19/pag. 51: Escalas de intervencdes de projetos de urbanismo
tatico (Tactical Urbanism, vol. 4, 2015. p. 10)
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. Rua de pedestres com instalacdo de mobiliario / vegetacéo

Aumento de calcadas e instalagdo de vagas vivas . Aumento das dimensdes de calgadas e esquinas

Transformacdo em espaco exclusivo de pedestres ‘ Melhoria na travessia de pedestres




A primeira dimensao das propostas, a chamada escala
urbana, apresenta algumas interven¢des com possiveis
repercussdes urbanas, abrangendo toda a area central.

Marcadas em amarelo, aparecem as propostas de
requalificacdo dos espacos de pragas. Visando sempre
a melhor relagdo do pedestre com o espaco urbano,
as propostas diminuem o niUmero de vagas para
estacionamento de automoveis ao redor das pracas, ja que
esses configuram barreiras fisicas e visuais para as pessoas,
e propdem instalacdes de vagas vivas e novos mobiliarios
nos espagos, criando uma relacdo do pedestre com a praga,
e que se expande para a rua, com a proposta de pintura e
desenhos nas areas ao redor das pragas.

Os espacos marcados em rosa sao designados como
espacos fechados para o trafego de veiculos, ou seja,
ruas exclusivas de pedestres. A primeira delas, Rua
Bardo do Triunfo™*, € uma rua com grande movimento
de pedestres, ja que ¢ a principal ligacao direta entre o
terminal Central de Onibus e a praga Governador Pedro
de Toledo. Hoje, a rua é também caminho de 6nibus
urbanos, e apresenta calcadas com um metro de largura,
OuU Menos, 0 que caracteriza um espago inseguro para os
pedestres. A proposta melhoria a seguranga dos pedestres
e possibilitaria um melhor fluxo nessa conexao. Além disso,
o caminho dos 6nibus pode facilmente ser alterado para
uma das outras ruas proximas, sem prejuizo.

O segundo trecho, que abrange a rua Naim Miguel e
trechos das ruas Bardo de Jundiai e Engenheiro Monlevade,

€ um trecho que apresenta um trafego de veiculos muito
baixo, possui muitas vagas de estacionamento, mas
apresenta uma potencialidade muito grande de passagem
de pedestres, o que melhoria a qualidade e a seguranca
destes no trecho.

Os trechos de ruas marcados em verde sdo ruas com
a proposta de aumento da dimenséo das calcadas e das
esquinas’. Para isso, a proposta é a utilizacdo de cones
ou vasos, que permitam restringir o espaco reservado
aos veiculos, e melhorar os espacos utilizados pelos
pedestres, j& que atualmente as calgcadas apresentam
dimensdes pequenas, além de apresentar postes, placas e
parquimetros ocupando partes desse espaco. Essa proposta
abrange as ruas Siqueira de Moraes, da Padroeira e trecho
da Rua Bardo de Jundiai.

O trecho em azul, que abrange parte da Rua do Rosério,
€ um espago com proposta de aumento das calgadas,
com instalagdo de mobilidrio e vegetacdo, melhorando a
qualidade do espaco para o pedestre, além da instalagdo de
vagas vivas ao longo da rua.

Em roxo, sdo as ruas que hoje ja sdo exclusivas para
pedestres, a proposta mantém o carater da rua, porém
busca fortalecer a ocupacdo da mesma por pedestres,
instalando mobiliarios e vasos ou floreiras com vegetacao,
ao longo da extensdo da rua.

Por Ultimo, os circulos vermelhos marcam os
cruzamentos onde sdo necessarias melhorias para a
travessia de pedestres’, seja com melhoria nas faixas de



pedestres, instalagdo de faixas de pedestres diagonais,
aumento das esquinas facilitando a travessia, ou aumento
do tempo para travessia de pedestres.

Apesar das propostas estarem em escala urbana, vale
ressaltar que a ideia é que os principios do urbanismo
tatico sejam aplicados, e que pequenas intervengoes
possibilitem essas melhoras.
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- Quadra com incentivo para bares e restaurantes
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Ao passarmos a escala quadra, o foco fica sobre a Praca
Governador Pedro de Toledo*, e as areas do entorno,
envolvendo as ruas Naim Miguel, Engenheiro Monlevade e
Sdo José, além das ruas Bardo de Jundiai e do Rosario, com
foco também na praca Marechal Floriano Peixoto. Nesse
caso, a proposta detalha alguns elementos dentro da area
marcada como revitalizacdo da praga, na escala anterior.

Primeiro, a quadra entre as ruas Engenheiro Monlevade
e Naim Miguel, marcada em vermelho, que funcionara
como incentivo para instalacdo de bares e restaurantes. O
objetivo, nesse caso, é possibilitar e incentivar a utilizacdo
do espaco em outros horarios, com diferentes usos que
possam atrair mais pessoas.

Temos também as areas da praca Marechal Floriano
Peixoto, além da lateral da igreja Matriz, no mapa em
marrom, nas quais € proposta a instalacdo de feira
de artesanato e gastrondmica, valorizando artistas e
foodtrucks ou cozinheiros locais, que possam ocupar um
espaco com maior circulagdo de pedestre, e incentivar
o uso do espago em horérios variados. Essa proposta
se estende também para a Rua Séo José, com feira tipo
varejao.

Nesse espaco esta proposto também a instalacdo de
uma biblioteca historica de Jundiai. O centro historico
guarda, em toda sua extensao, grande nimero de
edificagcOes histdricas, majoritariamente utilizadas como
equipamentos publicos ou institui¢des, funcionando alguns
museus e centros culturais. Porém esses espagos sdo pouco
explorados pelos usuérios do centro. A ideia é tirar o museu
de dentro do espaco fechado e trazer ele para a rua, para o
local onde o usuério esta.

Além disso, outras propostas que ja foram retratadas,
ou que serao melhor discutidas novamente nas proximas
escalas, aparecem de forma complementar no mapa.
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A proposta para as ruas Engenheiro Monlevade*, no
trecho entre a Rua do Rosario e a Rua Bardo de Jundiai,

e para a rua Naim Miguel, é revitalizar esses espacos
conforme os cortes ao lado, da primeira rua.

Atualmente, a rua permite a passagem de veiculos, mas
o numero de veiculos é muito pequeno, além de possuir
calcadas de 0,70m e 1,00m, ainda com postes e placas, o
que atrapalha a passagem de pedestres.

Na rua Naim Miguel, o fluxo de veiculos é um pouco
maior, por conta do grande niimero de vagas que ela
possui. As calcadas nessa rua sdo maiores, porém a conexao
entre pedestres e os demais espacos fica bloqueada por
conta da quantidade de veiculos estacionados.

A proposta se pauta na reducdo do nimero de vagas, e
na abertura de todas as ruas para os pedestres, bloqueando
a passagem de veiculos, utilizando cones, vasos ou floreiras,
visando uma melhor relacdo do pedestre com o espaco
urbano.

Toda essa area deve receber pintura no chao, criando
uma intervencao estética com carater funcional, ja que cria
uma relagao entre os espacos da calcada e praca com os
espacos das ruas, que também podem ser ocupadas.

Como ambas as ruas estdo no trecho de incentivo a
restaurantes e bares, a proposta ainda prevé a instalacdo de
mobilidrios urbanos, vasos e floreiras, e permite a ocupagédo
das calcadas e ruas pelos restaurantes da area, com mesas
e cadeiras para os clientes. Isso revitalizaria, principalmente,
a rua Engenheiro Monlevade, ja que hoje ela ndo possui

fachadas e vitrines e, portanto, ndo atrai pedestres, nem
automoveis, sendo desvalorizada, de forma geral.

Visando a ocupacao do espaco no periodo noturno,
além de todas as propostas, é importante que a iluminacdo
do local seja melhorada, criando um ambiente mais vivo e
seguro.

Imagens 26 e 27/pag. 58: Desenhos produzidos pelo autor.
Imagem 28/pag. 59: Rua Engenheiro Monlevade, situagéo atual,
desvalorizada (Acervo pessoal)
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Para o trecho da Rua do Rosario*, que se estende da
lateral da Praca Governador Pedro de Toledo até a Rua
Engenheiro Monlevade, a proposta busca valorizar a figura
do pedestre, mas permitindo o uso compartilhado do
espaco, com veiculos e pessoas.

Atualmente, o trecho possui duas faixas de rodagem,
além de uma terceira faixa para estacionamento de
veiculos. As calcadas sdo mais largas que a média da regiao,
porém a presenga de postes, parquimetros, lixeiras e placas
atrapalha a passagem dos pedestres.

A proposta para esse trecho, que também se encontra
no mesmo perimetro da intervengdo de reducdo do
numero de vagas para permitir uma melhor relagdo do
pedestre com o espaco, reduz as faixas dedicadas aos
veiculos. Nesse caso, as trés faixas anteriores tornam-se
uma faixa, unicamente para rodagem, com algumas vagas
em pontos estratégicos, para idosos ou deficientes fisicos.

O espaco entre as calcadas existentes e a faixa de
rodagem proposta seria usado como faixa de transicao
com utilizagado de vasos e floreiras, ou bancos e diferentes
mobilidrios, permitindo o uso dos espacos pelos pedestres,
e melhorando a relagdo dos mesmos com o espaco da rua,
principalmente de maneira segura para 0s usuarios.

Visando também a seguranca e a fluidez do trafego
de veiculos, é prevista a reducao da velocidade de
circulacdo em toda a Rua do Rosario, criando um espaco
compartilhado seguro para ambos os lados.

De forma a complementar a ideia de espaco

compartilhado por diferentes usuarios, todas as cal¢adas
e rua teriam desenhos e pinturas, criando um padrao de
continuidade na ocupacéo.
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Para a Rua Bardo de Jundiai*, a proposta para o trecho
proximo a Matriz é a mesma a ser repetida em toda a sua
extensdo, como rua de pedestre.

Hoje, a Rua Bardo de Jundiai funciona como rua de
pedestre, porém em horarios especificos, possibilitando
a passagem de automoveis durante a noite, e domingos,
o que deixa claro o motivo para manter a rua como
exclusiva de pedestres, e vem somente do interesse pela
potencialidade comercial que ela apresenta, ja que fora do
horario comercial, ela permanece aberta para veiculos.

O principal ponto da proposta é fixar o carater de rua
de pedestre permanentemente, possibilitando a utilizacdo
desses espagos durante a noite e finais de semana. Atrelada
a uma revalorizacdo do centro, esse espaco pode se
configurar um importante espaco publico a ser utilizado
pela populacao.

Visando o fortalecimento do trecho como rua de
pedestres, a proposta insere mobilidrio e arborizacdo na
area, proporcionando um espaco agradavel e passivel
de uso, quando combinado com as outras propostas, e
consolidando a rua como ambiente ocupado.




PROJETO EM ESCALAS
ESCALA URBANA ESCALA QUADRA ESCALA RUA ESCALA PROJETO ESCALA MICRO

64



Aproximando-se um pouco mais, a escala projeto busca
solucionar, de maneira consciente, todas as propostas
exploradas ao longo do trabalho. Para tal, é projetada
uma estrutura modular de encaixe, com a possibilidade de
multiplicacdo em diferentes formas, ou tamanhos, criando
diferentes espagos e solu¢des para as questdes especificas
pontuadas naquela proposta.

O médulo proposto é constituido de 5 pecas, mais as
pecas de fixacdo, e busca reutilizar materiais, de forma
a criar um projeto simples, facil de construir, sustentavel
e, principalmente, funcional e compativel com o
desenvolvimento do trabalho.

A primeira peca, inspirando-se nas construgdes
emergenciais e temporarias, desenvolvidas pelo arquiteto
Shigeru Ban, a estrutura externa de sustentacdo do projeto
é feita com tubos de papeldo estrutural. Em sua dissertagdo
de doutorado, a arquiteta Gerusa de Cassia Salado analisou
a utilizacdo do papeldo na construgao civil, e executou
ensaios técnicos com os tubos de papelao fabricados
no Brasil, concluindo que é possivel sua utilizacdo, tanto
estrutural quanto de vedagao, se tratado corretamente
Desse modo, a utilizagdo de tubos de papeldo como
estrutura do médulo facilita a montagem, ou possivel
transporte das pecas.

A segunda pega, compde o elemento de encaixe da
estrutura, que possibilita sua conexdao com as demais pecas.
Esta, por ter um carater de precisdo importante, deve ser
executado em aco, e tratada com pintura inoxidavel, o que

possibilitaria sua utilizacdo enquanto peca externa.

As vigas de conexdo das pecas sdo produzidas em
madeira, podendo ser reutilizados pallets ou outras
pecas, desde que dimensionadas e furadas corretamente,
possibilitando o encaixe com as pegas restantes.

Com essas trés montagens, o modulo esta construido, e
ja possibilita sua utilizacdo para algumas das propostas.

As duas pecas restantes visam a finalizacdo do modulo
enquanto estrutural fechada, sendo, portanto, as pecas de
cobertura e piso, e de fechamento lateral.

O piso e cobertura sdo pecas iguais, ja que suas
dimensdes seguem o desenho modular. Essa peca deve
ser executada em madeira, ja que a resisténcia necessaria,
especialmente ao se tratar do piso, é grande.

A peca de fechamento lateral da estrutura deve ser
executada com plastico reciclado, ja que o objetivo é uma
peca leve, sustentavel, e que possibilite conforto aliado a
impermeabilizagdo

Com a facilidade da montagem e a utilizacdo de pecas
simples, buscando sempre a reutilizacdo de materiais, o
moddulo construido pode ser reconfigurado, em dimensdes,
ganhando novos usos e possibilidades, conforme detalhado
a seguir.
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FEIRA DE ARTESANATO E GASTRONOMICA /
VAREJAO

Por ser uma estrutura que tradicionalmente se repete na
area central de Jundiai, e que atrai as pessoas para o local,
a ideia de instalar uma feira de artesanato e gastron6mica
na Praca Marechal Floriano Peixoto, partiu da busca de
valorizar os artistas e cozinheiros locais. Apesar de existir
esse tipo de feira em Jundiai, ela se distancia do ponto de
maior circulagdo de pedestres, acontecendo no Largo de
Sao Bento. Implantar essa feira na praca com maior nimero
de pedestres cria um ambiente mais favoravel a utilizagdo
e ao comércio, sendo positivo para os pedestres, para os
comerciantes e para a cidade.

Ainda replicando um resultado positivo da cidade, a
ideia de implantar um varejdo noturno na Rua Séo José
parte dos varejoes noturnos que acontecem na cidade, e
que tem atraido muitas pessoas. Por ser uma importante
rua de ligagdo, mas ndo muito valorizada, a implantacao
do Varejdo Noturno, com novos mobiliarios e melhora
na iluminacdo, transformaria o espaco, deixando-o mais
atrativo e vivo.

Para as barracas das feiras, as estruturas com 3 mddulos
conjugados criam o espago para os artistas, cozinheiros
ou feirantes disporem seus produtos. De modo a criarum |
ambiente compartilhado, a utilizacdo dos espacos seria na Rua S3o José (Autoral)
dividida entre estes, ou seja, cada barraca pode receber
diferentes usos, dependendo do dia ou do horério.

Além disso, a utilizagdo da estrutura modular possibilita

diferentes desenhos, criando uma dinamica espacial
interessante para o pedestre, que pode explorar todo
o ambiente. A proposta é que as barracas permanegam
montadas, exceto em casos que o espago precise ser
utilizado de maneira diferente, e entdo elas podem ser
desmontadas, ndo sendo fixas, apenas encaixadas.

Imagem 41/pag. 67: Exemplo de barraca para feira gastrondmica, artesanal
ou varejao (Autoral)
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BIBLIOTECA HISTORICA DE JUNDIAI

O centro de Jundiai possui uma forga histérica dentro
da cidade. A presenca de diversas edificacdes historicas,
na grande maioria bem conservadas, e a utilizacdo desses
espacos como equipamentos publicos valoriza a histéria da
cidade.

A presenca de museus, em especial o Museu Solar do
Bardo, que recorrentemente apresenta exposi¢oes sobre
a historia da cidade, valoriza ainda mais toda a questdo
histérica, num ambiente em que é possivel visitar e
presenciar essa histéria ao mesmo tempo.

Porém, mesmo com o grande nimero de pedestres que
utilizam o espaco do centro, e que caminham inseridos
nessa histdéria, 0 museu ndo recebe muitos visitantes, e a

histéria da cidade acaba passando despercebida para esses.

A ideia da Biblioteca Histérica de Jundiai busca a
valorizacdo da histéria, tirando ela de dentro dos museus,
e trazendo para as ruas, para onde os cidadaos estdo, na
tentativa de atrair mais pessoas.

Com isso, ela possuiria livros, mapas, fotografias antigas
e imagens relacionadas com a historia da cidade e do
centro, permitindo uma relacdo entre o que erae o que é o
espaco da cidade.

Estruturalmente, a biblioteca se forma com a utilizacdo
de nove modulos de encaixe, dividindo-se em duas partes,
uma coberta como espaco para acervo dos materiais,

e uma descoberta, podendo ser utilizada para leitura e

ESCALA PROJETO

permanéncia no espaco.

Por ser montada com os mesmos modulos estruturais
propostos, a ideia é que a biblioteca possa passar por
diversos pontos da cidade, em especial nas areas centrais,
levando essa historia para diferentes pessoas.

Marechal Floriano Peixoto, com barracas ao fundo (Autoral)

Imagem 43/pag. 69: Estrutura da Biblioteca Historica de Jundiai (Autoral)
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VAGAS VIVAS

Entre as propostas para a Rua do Rosério e para as
proximidades da Praca Governador Pedro de Toledo,
temos a instalacdo de vagas vivas. O objetivo desse projeto
€ retirar um espaco, que geralmente se destina para
estacionamento de veiculos, e transformar num espaco
publico, possibilitando o aproveitamento do espaco para
uso e permanéncia dos pedestres.

As vagas vivas podem receber diferentes utilidades,
desde parklets ou espagos de permanéncia, até mais
especificos, como espagos com jogos, mesas, etc.

No centro de Jundiai, as vagas iriam possibilitar uma
melhor utilizacdo do espaco e criar pontos confortaveis
para permanéncia, em diferentes locais da area central,
onde esses espagos sdo inexistentes, além de melhorar
a relacdo dos pedestres com os espacos das calcadas e

das ruas, valorizando o compartilhamento desse espaco e De forma.complemer?tar, é interessante a instalacdo de
criando nas pessoas o desejo por utilizar esses espacos. plantas, do tipo trepadeira, nas coberturas dessas vagas

As vagas vivas podem ser instaladas utilizando o médulo  Vivas, criando sombreamento, que melhoria o conforto e
de projeto, como na imagem, com a utilizacdo de 12. O possibilidade de permanéncia nos espagos.

piso pode ser feito de diversos materiais diferentes, de =~ ————
acordo com o uso que for destinado a vaga, como areia ou
grama, conforme o exemplo apresentado.

Mesas, cadeiras, redes e brinquedos estdo entre as Imagem 45/pag. 71: Exemplo de possibilidade de vaga viva (Autoral)
possibilidades de utilizacdo, criando uma diversidade de
possibilidades de espacos, com formas e usos diferentes, e
transformando a rua num espago também de pedestres.

Praca Governador Pedro de Toledo (Autoral)
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FLOREIRA / BANCO

A Ultima escala da proposta, chamada de escala micro,
se relaciona a criacdo de pecas urbanas que buscam intervir
no espaco, mesmo com dimensées menores. E o caso da
peca criada, como exemplo, utilizando o mesmo médulo de
projeto, porém com altura diferente.

A estrutura, que teria altura total de 50 cm, pode ser
utilizada como floreira, com grama e pequenas plantas,
ou também como banco para os usuarios do espaco. No
espaco urbano, elas podem ser utilizadas para aumentar
as dimensoes das calcadas, para bloquear a passagem de
veiculos em algumas ruas ou somente como elementos
complementares nas ruas, com aumento da vegetacdo ou
de mobiliario, buscando uma melhora do espago para os
pedestres.

Imagem 46/pag. 72: Exemplo de instalacdo das floreiras / bancos, na Rua
do Rosario (Autoral)

Imagem 47/péag. 73: Exemplo de médulo de floreira / banco
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CONCLUSAO

O projeto apresentado nesse trabalho iniciou-se
como uma andlise do Urbanismo Caminhéavel em Jundiai,
porém se direcionou de modo a trabalhar em conjunto,
complementando ou possibilitando e especificando a
aplicacdo das ideias de caminhabilidade no centro de
Jundiai.

Apesar de grande parte das ideias do Projeto Urbanismo
Caminhavel ndo terem sido executadas, temos alguns
exemplos de implantagdes, como as apresentadas nesse
trabalho, os parklets instalados nas ruas do centro, a
revitalizacdo do Viaduto Joaquim Candelario de Freitas e
do escadao da Esplanada Monte Castelo, e também acbes
como o Sexta no Centro e o #Ocupa Ponte Torta, que foram
bem sucedidas ao atrair pessoas para o centro de Jundiai,
como um espaco de lazer e de permanéncia

Sendo meu trabalho desenvolvido de forma a melhorar
0 espaco urbano da area central da cidade, ficam evidentes
duas possibilidades para desdobramento do mesmo:

Hoje, sabe-se que o espaco das cidades tem relagdo
direta com a saude de seus usuarios. Mais do que
explicado pelo senso comum, como diminuicao da
poluicdo, caminhada ou ciclismo por distancias maiores,
que sdo resultados positivos, uma cidade caminhavel
tem relagdo também ao estado de espirito das pessoas,
pelas diversas possibilidades de uso, interacao, recreagdo
e entretenimento”. Logo, tratar de um espaco urbano
visando a requalificacdo do mesmo, é também tratar de
saude publica, e o projeto poderia ser aplicado como
parte das acoes da Prefeitura do Municipio, de modo a

melhorar o espago, e consequentemente ter impactos que
extrapolam o urbano, mas atingem o ser humano, e sua
qualidade de vida.

Além disso, grande parte dos projetos citados, que
foram desenvolvidos para requalificagdo do centro, foram
executados como contrapartida de analises de Estudo de
Impacto de Vizinhanca. O EIV tem sido aplicado em Jundiai
desde 2011, com resultados positivos de aplicacdo de
contrapartidas, como revitalizacao e criacdo de espagos
publicos, como a Praga Erazé Martinho, ao lado da Ponte
Torta, e o Parque do Engordadouro, que ndo tiveram custos
para o municipio, além de outros exemplos ja citados no
trabalho”. Desse modo, a contrapartida do EIV, por parte
de algum empreendimento, pode ser responsavel pela
instalacdo de diferentes ideias do projeto na area central de
Jundiai.

O presente trabalho buscou explorar as diferentes
possibilidades que o espago central de Jundiai possui, as
diferentes relagcdes que podem ser criadas entre pedestres
e espacos publicos e como o arquiteto e urbanista pode
responder a essas demandas, indo além da definicdo de
glebas urbanas, mas trabalhando em diferentes escalas,
permitindo que a dimensdo humana seja aplicada desde o
pensamento urbano, até a microescala de intervencao.
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to-make-denver-the-most-walkable-city-in-the-country

http://wricidades.org/conteudo/vencedoras-do-
concurso-3-esta%C3%A7%C3%B5es-conhecem-boas-
pr%C3%A1ticas-de-desenho-urbano-em-nova-york
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